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Der 31. Januar 1914 war fiir Bot-
nang ein groBer Festtag. An diesem
Samstag fuhr der erste Achtzehner
vom SchloBplatz nach Botnang.

¢

Botnang im Verkehrsschatten

Botnangs Verkehrsanbindung war bis
Ende des letzten Jahrhunderts schlecht.
Ein ausgebauter Fahrweg bestand nur
iber Feuerbach und den Pragsattel
nach Stuttgart. Uber den Kriherwald
gab es ausschlieBlich FuBpfade, die
selbst von sechspdnnigen Fuhrwerken
nicht tiberwunden werden konnten. So
war trotz der Ndhe zur Residenz (Luft-
linie 4 km bis zum Schlofplatz) ein
langer und umstdndlicher Weg zurtick-
zulegen. Erst durch den Bau der Kolo-
nie Westheim (vgl. Botnanger Heimat-
bldtter Nr. 7) in den Jahren 1897 —
1919 trat eine gewisse Verbesserung
ein. Eine befestigte und fiir Fuhrwerke
benutzbare Strafle fiihrte zum Botnan-
ger Sattel, aber von dort ging es noch
iber die sehr steile Botnanger Steige
mit einem schienengleichen Ubergang
iiber die Gdubahn weiter. Aus diesem
Grund war an einen StraBenbahnan-
schluf fiir die 2800 Bewohner Bot-
nangs damals noch nicht zu denken.

Die Kanonenweglinie
bringt keine Losung

Obwohl der Ausbau des Strallenbahn-
netzes im Stuttgarter Westen in diesen
Jahren ziigig voranging und am 3. No-
vember 1903 die Strecke vom alten
Bahnhof durch die SchloBstralle bis
zur Kreuzung Schwabstraf3e (die soge-
nannte Kanonenweglinie, spiter Linie
5) ergab sich fiir Botnang noch keine
AnschluBmoglichkeit. Ab 4. Juni 1905

Achtzehner zur Stadtbahn U4

wurde die Kanonenweglinie bis zur
Forststrale verlidngert, wo sich beim
Paul-Gerhard-Platz die Umsetzstelle
befand. Mit der Ende 1911 begonne-
nen und am 26. Juni 1912 in Betrieb
genommenen Verldngerung der Linie 5
von der ForststraBe iiber die Herder-
strale bis zum Westbahnhof riickte die
Stralenbahn um 450 Meter nach Bot-
nang heran.

Ein Triebwagen der Linie 18 bei der
Briicke iiber die Gdubahn.




Schwierige Verhandlungen

Erst 1910 nahmen die konkreten Ver-
handlungen iiber die Anbindung Bot-
nangs an das Stuttgarter StraBenbahn-
netz Gestalt an. Mit dem Bau der die
Gédubahn tiberspannenden Briicke konn-
te die StraBenverbindung zwischen
dem Kriherwald und dem Herderplatz
ausgebaut werden. Damit war die Vor-
aussetzung fiir diesen Teil der Strecke
zum spdteren Ausbau der StraBen-
bahnlinie gegeben. Und in weiser Vor-
aussicht wurden beim Bau der Briicke
bereits die StraBenbahngleise einge-
legt. Die SSB hatte jedoch keine Eile,
ihre Planung voranzutreiben. Die da-
mals etwa 4000 Seelen zidhlende noch
selbstindige Gemeinde Botnang ver-
sprach keine Rentabilitdt und nach wie
vor war eine Hohe von 150 Meter vom
SchloBplatz bis zum Sattel und gleich
darauf 50 Meter Gefille zu iiberwin-
den. Diese Hohendifferenzen machten
gegeniiber der Innenstadt einen erhoh-
ten Strombedarf erforderlich.

Botnang erhiilt eine
StraBlenbahn

Nach langen Vorgesprichen und Bera-
tungen konnte am 9. September 1913
das Vertragswerk iiber den Bau der
Straflenbahnlinie nach Botnang zwi-
schen dem Schultheil Eicheler von
Botnang und der SSB unterzeichnet
werden. Darin wurde festgelegt:

I. Bis zum Botnanger Sattel galt die
Strecke als Innerortsbahn; ab dem Bot-
nanger Sattel als Vorortslinie.

Fir die Innerortsbahn muflite ein
Stromtarif von 8 Pf. fur 1 kwh, fiir
Vorortbahnen 12 Pf. bezahlt werden.
Diese Unterscheidung wurde nach der
Eingemeindung Botnangs nach Stutt-
gart am 1.9. 1922 aufgehoben.

2. Die Gemeinde Botnang mufite sich
verpflichten, die Fldchen fiir das Ein-
legen der Gleise und das Aufstellen
der Fahrleitungsmasten dauernd ko-
stenlos zur Verfligung zu stellen. Um
hierfiir die ndtigen Mittel zusammen
zu bringen, wird berichtet, daB der
Dorfschultes damals von Haus zu
Haus ging, und um Spenden fiir den
Grundstiickserwerb bat. Der Vertrag
mufte auch von der Verkehrsabteilung
des Ministeriums fiir auswirtige Ange-
legenheiten genehmigt werden. »Mit
allerhochster Erméchtigung seiner Ko-
niglichen Majestit« wurde sie am
19. September 1913 erteilt. Um die
ganze Strecke zweigleisig auszubauen,
war es noch notig vom Vogelsang an
fiir die stadteinwérts fahrenden Wagen
in der SpittastraBe ein Gleis zu verle-
gen. Aullerdem mufte fiir die Botnan-

ger Straenbahnwagen am Vogelsang
ein Depot erbaut werden. Der Ausbau
der 1892 Meter langen Strecke vom
Herderplatz bis zur Klinglerstrae in
Botnang ging rasch voran. Ein starker
Frost erzwang allerdings anfangs De-
zember eine ldngere Bauunterbre-
chung. Nach einer Wetterbesserung
konnten im Januar 1914 die BaumaR-
nahmen abgeschlossen werden. Am
Freitag, 30. Januar wurde von den
Behorden das Bauvorhaben abgenom-
men und der Probebetrieb konnte
sofort beginnen. Am Bau waren insge-
samt 110 Personen beteiligt, darunter
ein Bahnmeister, 8 Vorarbeiter und
6 Aufseher. Uber die Einweihung und
den ersten Betrieb schreibt Gottfried
Bauer, ein Kenner der Stuttgarter Stra-
Benbahngeschichte und Vorstand des
Vereins fiir das StraBenbahnmuseum.

Botnang erhilt seine
Strallenbahn

Samstag, der 31. Januar 1914 war fiir
Botnang ein Tag, wie ihn die kleine
Gemeinde zuvor noch nie erlebt hatte.
Die Héduser von Westheim waren fest-

»

lich geschmiickt, iiberall wehten deut-
sche und wirttembergische Flaggen
zum Empfang der »Langerwarteten«.
Nachmittags um 15.30 Uhr bestiegen
am SchloBplatz zahlreiche Ehrengiste
in Frack und Zylinder die beiden
mit Tannenreisern und Blumen ge-
schmiickten Triebwagen der neuen
Linie 18, darunter Oberbiirgermeister
Dr. Lautenschlager mit den biirgerli-
chen Kollegien Stuttgarts, Schultheif3
Eicheler mit seinen Botnanger Ge-
meinderdten sowie zahlreiche staatli-
che und stddtische Beamte. Mit eini-
gen Minuten Verspédtung rollten die
beiden ersten offiziellen »18er« los
und im Schein der Abendsonne ging’s
hinauf zum Botnanger Sattel und auf
der anderen Seite des Krdherwalds
wieder hinuter nach Botnang. Als die
Wagen Westheim erreichten, sdumten
Botnanger Biirger dichtgedringt die
neue Stuttgarter Stralle (die heutige
BeethovenstraBe). An der Endstation
bei der Klinglerstrae wurden die

Viel Prominenz mit »Zylinder und

Melone« begriifit am 31.1.1914 den

ersten, festlich bekrinzten 18er in
v Botnang.
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Zwei Strophen aus dem Gedicht von Pfarrer Sauberschwarz,
das am 31. Januar 1914 bei der Einweihung vorgetragen wurde.
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A Gleichzeitig mit der Erdffnung der Linie 18

nach Botnang wurde am 31.1.1914 der
»alte Betriebshof Vogelsang« seiner Be-

stimmung iibergeben.

ersten Wagen der neuen Strafenbahn-
linie 18 mit Bollerschiissen, lauten
Hurrarufen, Musik-, Lied- und
Gedichtvortriagen feierlich empfangen.
Mit einer kleinen Begriifungsanspra-
che hieB Eicheler die =zahlreichen
Ehrengiste in Botnang herzlich will-
kommen und lud sie zu einem gemiitli-
chen Beisammensein in das Gasthaus
»Graf Eberhard« ein. Dort folgten
zahlreiche Gruf- und Dankesreden,
umrahmt von 19 Programmpunkten
der Botnanger Vereine, was sich dann
weit bis in den spiten Abend hinzog.
Wihrend die Ehrengéste fiir ithr »Fest-
essen« 2 Mark 50 bezahlen multen,
erhielten die am Bau beteiligten Arbei-
ter und Monteure ein kleines Ge-
schenk und ein einfaches Mahl gratis
gereicht. An die am Festprogramm
beteiligten Kinder lief die Gemeinde
eine Brezel und eine Waurst verteilen,
was fiir viele in jener Zeit noch etwas
ganz besonderes darstellte.

Ein »18er« auf der Fahrt
W um Botnanger Sattel.

Durch den Bau der Straflenbahn waren
der Gemeinde Botnang Kosten in
Hohe von 10.218,27 Mark entstanden,
ein Betrag, den die Kommune nicht
aufbringen konnte, weshalb sie sich im
Juli 1915 an das Kgl. Amtsoberamt
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Stuttgart mit der ergebensten Bitte um
Unterstiitzung wenden mufte.

Der Betrieb der Linie 18

Am Sonntag, 1. Februar 1914 nahm
die Linie 18 morgens den fahrplan-
maifigen Betrieb auf. Neben der End-
station Botnang bei der Klinglerstraf3e
bediente sie noch die Haltestelle Lind-
paintnerstrale, Botnanger Sattel und
Wielandstralie. Morgens von 5.24 bis
8.14 Uhr, mittags von 11.24 bis 14.14
sowie abends zwischen 18.24 und
20.24 Uhr fuhr werktags alle 10 Minu-
ten ein aus einem Trieb- und einem
Beiwagen bestehender Zug von Bot-
nang aus zum SchloBplatz. In den
Zwischenzeiten und abends bis 22.47
Uhr war lediglich ein einzeln fahren-
der Triebwagen zwischen der Herder-
straBe und Botnang im 20-Minuten-
Rhythmus unterwegs. Ecke Herder-
und Botnanger Str. muliten die Fahrgi-
ste der Vorortlinie 18 zur Weiterfahrt
nach Stuttgart in die vom Westbahnhof
kommende Linie 5 umsteigen bzw. auf
der Riickfahrt hier von der Innerortsli-
nie auf den Vorortwagen nach Botnang.
Fiir die Einzelfahrt von Botnang bis
zur Haltestelle Silberburgstrale waren
10 Pfennig zu bezahlen, die Fahrt bis
zum SchloBiplatz kostete 15 Pfennig.
Auf den ersten Blick erscheinen diese
Fahrpreise recht giinstig zu sein. Doch
wenn man sie in Relation zu den Ver-
diensten jener Tage setzt — ein Mann
verdiente durchschnittlich 38—40 Pfen-
nige je Stunde — wird ersichtlich, dafl
das Stralenbahnfahren damals nicht
gerade billig war. Der Umsteigever-
kehr war von Anfang an sehr unbefrie-
digend, so daBl bereits mit der Ein-
fiihrung des Sommerfahrplans ab Juni
1914 die Linie 18 ganztigig von Bot-
nang bis zum SchloBplatz durchfuhr.

Girtnerwagen auf der Gaubahnbriicke
(bei der Wielandstrafie).




Allerdings rollten die Ziige anstelle
von 10 bzw. 20 Minuten jetzt in einem
Intervall von 12 bzw. 24 Minuten.

Markt- und Wischewagen

Auch fiir die Botnanger Wischerinnen
und Girtner brachte die Straflenbahn-
verbindung groBe Entlastung (vgl.
Botnanger Heimat Nr. § und Nr. 10).
In aller Frithe brachten sie Wésche
und Girtnerei-Produkte auf Handwa-
gen zur Endstation  Klinglerstrafle.
Dort stand ein Plattformwagen fiir
Gemiise und Wésche und ein Motor-
wagen flir Marktfrauen und Wiésche-
rinnen bereit. Normalerweise fuhr die-
ser Zug an allen Werktagen, an den
Markttagen fuhren sogar zwei. Am Jo-
hannesmarkt stiegen die ersten aus und
die anderen fuhren bis zum »Rettich-
gleis« entlang dem alten Waisenhaus
bis zum Karlsplatz. Mittags fuhren die
Marktwagenziige mit leeren Karren
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Das waren die Fahr-
scheine der SSB ab
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Die Linie 9 mit mo-
dernen zweiachsigen

Wagen an der ehe- . : . ..
);za?ioei7 Umsetzstelle und Korben und mit schmutziger Wi-
8 selz:

Griegstrafe. v sche wieder zuriick. Die Marktwagen-
zlige fuhren bis zum Jahr 1949,

Der weitere Ausbau

Am 21. November 1929 fuhr die Stra-
Benbahn zum ersten Mal weiter von der
Klinglerstraie iiber die neue Haltestelle
in der Gartenstralle (jetzt Franz-Schu-
bert-Stralle) bis zur Endstation in der
TalstraBBe (heute Griegstrale). An die-
ser Gleisfiithrung dnderte sich fast
dreiBig Jahre nichts. Die SSB ersetzte
die Umsetzstellen durch Wendeschlei-
fen. Dadurch konnte Zeit und Personal
eingespart werden und auBerdem ent-
fiel das gefihrliche Rangieren. Anfang
1959 wurde die erste Schleife in Botn-
ang gebaut. Sie fiihrte tiber die Eltin-
ger Stralle, die Alte Stuttgarter StraBe
zurlick zur Franz-Schubert-Strafe.

Ein Gelenktriebwagen (GT 4) vom Botnanger Sattel kom-
mend kurz vor der Haltestelle Lindpaintnerstrafie. Auch
hier wird sich nach der Inbetriebnahme der Tunneltrasse

die Landschaft griindlich verdindern.

1959: Ein Neuner bei einer
der ersten Probefahrten
auf der neuen Wendeschleife
»um den Hirsch herume«.




Die Bebauung des Laihlegebietes und
des Spitalwaldes (Ende der 60iger und
Anfang der 70iger Jahre) machte eine
neue Verkehrsfithrung erforderlich.
Deshalb wurde die StraBenbahn von
der Beethovenstrale in die Regerstralie
und von dort weiter bis zur neuen End-
schleife an der Kauffmannstrafle ge-
fiihrt. Dabei entstanden die Haltestellen
Milléckerstrae und Eltinger Strafle
neu. Diese Streckenfiithrung wurde am
1. April 1977 in Betrieb genommen.

Auf der neuen Trasse durch die nun aus-
gebaute Regerstrafie erreicht die Linie 9
am 1. April 1977 die Haltestelle Eltinger
Straffe und die neue Wendeschleife an der
Kauffmannstrafie.

Im Verlauf der letzten 80 Jahre fuhren
folgende Stralenbahnlinien nach Botn-
ang:

Linie 18 von 1914 bis 1954
Linie 9 von 1954 bis 1989
Linie 8 von 1973 bis 1978
Linie 2 von 1978 bis 1986
sowie Friihjahr/Sommer 1946
Linie 4 von 1986 bis heute

Nur in den letzten Kriegsjahren
1944/45 wurde der regelmiflige Stra-
enbahnbetrieb nach Botnang hin und
wieder unterbrochen. Nahezu simtliche
von der SSB in den Einsatz komende
Wagentypen waren auch in Botnang zu
sehen.

Mit dem Ausbau der Stadtbahnstrecke
und der Inbetriebnahme des 550 Meter
langen Brigitte-Tunnels beginnt fiir die
Geschichte des offentlichen Nahver-
kehrs nach Botnang ein neues Kapitel.
Fiir manchen dlteren Botnanger bietet
sich in der Beethovenstraie wieder das
altvertraute Bild: Die Stadtbahn ver-
kehrt wie der alte "18er” auf einem
eigenen Gleiskdrper neben der Beetho-
venstrale.
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Einer der ersten elektrischen Straffenbahnziige im Jahr 1896.
Die Triebwagen bezogen ihren Strom aus der Oberleitung iiber
ein »Stingle mit Réidle«. Dieses Stingle bot den Lausbuben
vielerlei Gelegenheit zu Schabernack, sehr zum Arger der
Straffenbahnfiihrer.

Nach dem Zweiten Weltkrieg: Wer mitkommen wollte, mufite
sich oft aufien an den Wagen ein Pldtzchen zum mitfahren
ergattern — es war gefdahrlich aber interessant.
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War friiher alles besser?

Viele Fahrgiste beschweren sich heute
iiber das Verhalten der jungen Leute in
der Strafienbahn. Etliche Botnanger
erinnern sich. Der »18er« voll besetzt,
durchfdhrt im Schrittempo die Kurven
zum Herderplatz. Im letzten Wagen traf
sich die Schuljugend. Einer zog, von den
anderen gut abgedeckt, das Handrad
der Feststellbremse langsam aber sicher
an. Der Motorwagen drehte durch. Der
Wagenfiihrer fluchte schwitzend, der
Wagen rutschte, die Sicherung flog her-
aus und der vollbesetzte Straffenbahnzug
stand. Lautes Hallo, dem Schaffner
schwante Schlimmes. Ein Griff an der
Bremskurbel und die Fahrt konnte fort-
gesetzt werden. Natiirlich war es — wie
immer — keiner gewesen.

War endlich die Gallenklinge erreicht,
konnte die Fahrt auf der ebenen Strecke
entlang der Beethovenstrafie sehr ziigig
fortgesetzt werden. Durch gleichmdpfliges
Auf- und Abwippen brachten die Schiiler
den letzten Beiwagen so ins Schwingen,
dafs der Fahrer durch eine Notbremsung
den Zug zum Stehen bringen mufite, um
ein Entgleisen zu verhindern. Dieses mal
mufite die Schuljugend mit ein paar
Ohrfeigen versehen die Strafienbahn auf
[freier Strecke verlassen. Die Strafe traf
aber wie oft die Unbeteiligten, weil die
eigentlichen Drahtzieher schon lingst
abgesprungen waren.

Gerne legten Kinder Knallerbsen, Ziind-
pléiitzchen und Kdpsele auf die Schienen
der Straflenbahn. Ratterte die Strafien-
bahn dariiber hinweg, kam zum typi-
schen Strafienbahngerdusch noch ein
maschinengewehrihnliches Geknatter
hinzu. Jetzt wufite auch der Letzte im
Dorf, daf3 die Bahn kam. ’

In den verkehrsarmen Zeiten fuhr der
Motorwagen ohne Beiwagen nach Bot-
nang. Jugendliche nutzten die Unauf-
merksamkeit des Schaffners aus und off-
neten die hintere Fiihrerstandsscheibe.
Dann zogen sie am Befestigungsseil des
»Stiingle« (Rollenstromabnehmers) und
brachten so den Wagen auf freier
Strecke zum stehen. Fluchend mufite der
Schaffner-aussteigen und das »Stingle«
wieder in den Fahrdraht einhdngen,
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Einen grofien Vorteil boten die Platt-
formwagen. Ohne grofie Schwierigkeiten
konnte man wdihrend der Fahrt — vor
allem, wenn es langsam durch die Kur-
ven ging oder bergauf - auf- und
abspringen. Viele hatten ihre privaten
Aus- und Einsteigepliitze. Langschldfer,
die ihre Bahn verpafit hatten, konnten
ihr so noch nachrennen und aufspringen
oder mit einem Spurt die Bahn am Bot-
nanger Sattel oder am Vogelsang errei-
chen. Bei Uberfiillung mufite man
wenigstens schauen, dafy man noch

einen Fuf3 auf’s Trittbrett brachte und
mit der Hand die Holzstange erreichen
konnte.

Der »18« im auBlerordentlichen
Einsatz

Einstmals stellte ein wohlhabender Bot-
nanger Biirger sein nagelneues Auto am
Café Diirr in der heutigen Beethoven-
strafpe ab, um am Stammtisch sein neues
Auto vorzustellen. Einem aus der Runde
packte die Neugier, und er wollte das
Auto handgreiflich besichtigen. Unbe-
merkt verliefy er das Lokal und setzte
sich hinter das Steuer. Welch ein Gefiihl!
Vor lauter Begeisterung betiitigte er
einen Hebel und loste dabei die Hand-
bremse. Oh Schreck, das Auto rollte
riickwdirts gegen den Steilabfall zu den
Schockseen (wo heute das Autohaus

Rock steht). In seiner Hilflosigkeit rief

der Autofahrer wider Willen: »Helfet
mir doch, ich han das Ding blofy auspro-
biere wolla«.

Die Stammtischrunde stiirzte aus dem
Café. In diesem Augenblick rutschte das
Auto nach hinten iiber den Abhang, safs
auf dem Bodenblech fest, und die Vor-
derriider hoben sich langsam gegen den

Himmel. Durch einen kiihnen Sprung auf

die Motorhaube verhinderte der Besitzer
das villige Abstiirzen seines Fahrzeu-
ges. So sehr sich die Stammtischrunde
miihte, sie konnte das Fahrzeug nicht
herausschieben. Jetzt war guter Rat
teuer. Da ndherte sich mit groffem
Gebimmel der »18er«. Mit Winken und
Rufen stoppte der Wirt den »Wagenfiih-
rer«. Nach einer kurzen Besprechung
wurde ein Seil herbeigeschafft. Der
»18er« setzte ein paar Meter zuriick, das
Seil wurde am Auto und an der Strafsen-
bahn festgemacht. Unter groffem Hallo
der Fahrgdste, der Stammtischrunde
und der Bewohner der anliegenden Hiiu-
ser des Westheims zog der »18er« das

Wiire das heute noch denkbar?

Ein hiibsche 22jihrige stieg in der Stadt
in den »I18er« Richtung Botnang. Die
Strafienbahn  war voll, alle Plitze
besetzt. Sie konnte gerade noch eine
Halteschlaufe ergreifen, um die Kurven
zum Herderplatz sicher zu iiberstehen.
Schrég gegeniiber vor ihr safy der betag-
te Apotheker von Botnang, ein Gentle-
mann der alten Schule. Er beobachtete
das Bemiihen der jungen Frau um einen
sicheren Stand. Freundlich ldchelnd
stand er auf und bot ihr galant seinen
Sitzplatz an. Welches Wechselbad der
Gefiihle loste diese freundliche Geste
bei der Betroffenen aus. Zuerst war sie
hoch erfreut, daf3 einer der Honoratio-
ren von Botmang ihr einen Sitzplatz
anbot,  doch  dann  iiberwog  der
Schrecken: Bist du schon so alt, daf3 dir
ein dqlterer Herr seien Sitzplatz anbietet.
Errotend nahm sie trotzdem Platz und
dankte ihm.

Durch Muskelkraft gerettet

Die »Drehscheibe« war ein Anziehpunkt
fiir Botnanger Buben. Da war immer
etwas los. Wer fuhr jetzt wieder mit der
Strafsenbahn in die Stadt oder wer kam
gerade an? Und wie spannend war das
Umsetzen der Straflenbahnwagen. Die
Buben konnten nicht nahe genug dabei
stehen. Auch dem gutmiitigsten Schaff-
ner war das manchmal zu gefihrlich.
»Kerle hau ab, oder i schlag der de
Ranze voll«, briillte ein Schaffner in der
ihm eigenen Freundlichkeit den Neugie-
rigen an. In seinem Schreck wollte der
zur Seite springen, rutsche aus und
schlitterte unter den langsam heranrol-
lenden Straffenbahnwagen. Geistesge-
genwdrtig drehte der Wagenfahrer seine
Bremskurbel zu. Doch der Junge war
bereits zwischen das Blech des Schie-
nenrdumers eingeklemmt. Aus eigener
Kraft konnte er sich nicht mehr befrei-

en. Beherzte Mdnner wuflten Rat.
Schnell wurde Verstdrkung aus der
Westheimer Bierhalle und dem Café

Diirr herbeigeholt. Und nach einem »in
die Hdnde spucken« und kriftigem Hau
Ruck wurde der Straffenbahnwagen
angehoben und der Junge befreit. Aufier
ein paar Schrammen und einem grofien
Schreck kam der Verungliickte mit einem
blauen Auge davon.

bevor die Fahrt fortgesetzt werden — Auto und seinen Ungliicksfahrer wieder B aln B &
konnte. auf die Strafle. W‘%%%
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